Loire-Nieuport LN-42

En 1939, Méguipe d'ingénieurs de la SNGAD lance 'dude d'un nouvel
avion d'attague desting au bombardemsant au pigué f la verticale - le LN-
42, Conguf partir dune cellule de LN-411, il se distingue par une nouvelle
configuration. Les ailes n'affectent plus la forme en W caractéristique des
LN=-401/411, et il @st muwni d'un train Catterissage rétractable, Les
dérivas latérales de queus et la crosse d'appontage ont &é supprimésas
Em juin 1840, le prototype, b2 LN-42 n*01, qui est presque achevé dans
Fusine SNCAQ dlssy-les-Moulineaux est évacué, devant l'avance
allarmande, vers Isires. Sa mise au point f la SNCASE es&t suivie de
quelques sauts de puce. Il exdcule son premier vérlable vol F Marignane
I 14 novembre 1842 avec le LYV Haberl aux commandes. Lors de
linvasion de |la Zone Libre, la LN-42 est transporté f Cannes puis caché
fin 19432 f Flayoss jusgu'f la Libération. Le bombardier en pigued est
ensuite remis en &iat par la SNCAC et incorporg en juin 1945 f la Sechon
d'Essals de St-Raphaél. Le pilote d'essal Lazne lul fait accomplir $on
premier vol officiel le 24 aodt La premifre série d'essais est réalisée par
le L\ Mauban de décembre 1945 F janvier 1946, La

saconda qui dure de février f awril parmet de tester une nouwvelle hélice 7
pas réversible. Le LN-42 est alors mis en service au sein de lescadrille
105 en avril 1547 Endommage lors dessais en aolt suivant, il finil
ferraillé quelgues mois plus tard

In 1838, the enginear team of the SNCAD initiated the project of a new atiack
aircraft destined for dive-bombing. Based on the airframa of the LM-411, it had
& new configuration, The inversd gull wings as well as the small lateral fins of
the stabilizer wera abandoned (the wings were straight) and the undercarriage
retracted inwards. In June 1940, the prototype LN-42 n"01 was nearly
compleled. Before the German advance, i was iransported 1o Istres where il
made several short hops. The first real flight was made by Lt'Cdr Habert on 14
Movember 1242, When Germans invaded the Free Zone, the aircraft was
trucked to Cannes and hidden in Flayosc by the end of 1943, After the
Liberation, the LN-42 was fransported 1o the SNCAC plant at Toussus le Noble
wiare it flew for its first official time on 24 August 1545 with test pilot Lasne at
the controbs. From December 1845 to April 1847, Lt/Cdr Mauban conducted the
first trials at Sl-Raphael A new reversible-pitch propeller was tried from
February to April 1947 during the second series of frials. The LN-42 was then
deliverad on 3 April 1947 1o the CEPA where it served within the 105 naval
squadron. The aircraft was damaged during a landing in August and scrapped
in December

Technical data:

Length: 10,32 m (somelimes stated 9,80 a 5,90 m). Heighl: 380 m

Wing Span: 13.00 m, Range: 1000 km, Max. Speed: 462 kphat4 000 m,
Service Ceiling: 89200 m

W roce 1938 zahapl tym konstrukténd SMCAD préce na projekiu nového doénaho
letounu wieného ke stfemhblavému bombardovini. Konstruking tento projekl vychdzel
2 letounu LM-411 & plisldnymi dpravami koasirukes, LN-22 mél ji2 rownd kfidla opreti
tvaru W u jeho pledchidos & podvozek se ji zatshoval dplnd do kfidia. Take byle
upusténo od montaie malkych pomaenych ocasnich ploch. Profotyp LN-42 n*01 byl
1emef hotoy v Servnu 1940 Pied postupujici némeckou ammddou byl prototyp
premisién do lstres, kde také proved ndkoli skokl. Preni opravdouy let byl podniknut
LuCdr Habertem 14. listopadu 1942 Na konci roku 1943, kdyi Némci napadli
Swobodnou Zdnu, byl prololyp plevezen do Cannes a ukng ve Flayosc. Po
fevobozeni byl LN-42 plevezen do tovamy SMCAC ve mésle Toussus e MNoble. Prvni
let po valce sa konal 24. srpna 1945, kdy v kokpitu sedél za fizenim zkuSebni pilet
Lasne, Od prosinee 1045 do dubna 1047 prabihaly v S-Raphael skusebai lety, pf
kerych sedal za fizenim Lt/Car Mauban. Od Gnora do dubna 1947 byla behem druhe
faze zkudabnich letl testovdna nova vriule s reverznim mechanismem pro brédéni
sifemhkavého |6y, Polé byl LN-42 pledan k CEPA, kde slaulil u némofni jednotky
105, Bahern piistani v srpau1247 byl letoun podkozen a naslednd v gragine
sedrotovan. Sérowd nelbyl vyrdbén,

Tech. data: Délka: 10,32 m {uvidéno je | 9,80 a 9,90 m), Vitka: 380 m, Rozpéi
13.00 m
Diclat: 1000 km, Max. nychiost: 462 km'h) va vysce 4 000 m, Dostup: 9 200 m

PARTS

Clear

@ 2

[ IS,

SO
(OXO '@!-!ai

-+

10.504-10.514

T T T
e

Piiredni kov
Hatural matal

e

s
e
i




Salg-miurra
Grey-hbny

| HRnlkows
AR minlum

@D

AlLFHR x{,_.-—-—-
A S




