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Strana 2
- Tovární propagační snímek vznikl fotomontáží tří letounů Avia B-534 I. série v letu. 

- Originální kus plátna potahu - ve skutečné velikosti - z letounu Avia B-534.226, který havaroval dne 13. listopadu 1938 
  u Sabinova na Slovensku. 
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Úvodem

Většině zájemců o letectví, fandům a odborníkům v historii bude příběh nejrozšířenějšího československého standardního stíhacího letounu meziválečného období, Avie B-534, více či méně známý. Proto si naše publikace neklade za cíl zasahovat do toho, co již bylo dříve řečeno, ani podrobně zkoumat historické souvislosti. Naopak se zaměřuje na barevné bokorysy, výkresy nebo kresby detailů a především chce podat rozsáhlou fotografickou dokumentaci z vývoje a nasazení u operačních jednotek tohoto pozoruhodného letounu.     
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Československý stíhací letoun Avia B-534 
Továrna Avia byla jediným dodavatelem sériových konstrukcí stavěných pro československé letectvo a, nepočítáme-li moderní dolnoplošník Av–35/135, byl typ B-534 nejmodernějším a především hlavním stíhacím letounem československých vzdušných sil. Jeho vývoj sahá do začátku roku 1932, kdy vzlétl neúspěšný prototyp Avia B-34, postavený nakonec jen ve dvanáctikusové sérii. Další vývoj pokročil pouze do projektového stadia u typu B-134 přes opět nepovedenou B-234, která se však pro typ B-534 stala přímým předchůdcem. Dokazuje to jak označení prvního prototypu (stále znělo jako B-34.2), tak skutečnost, že trup byl převzat a později upraven právě od B-34. První prototyp Avia B-534 vzlétl 25. 5. 1933. 
Do výzbroje se letouny dostaly na přelomu let 1934/1935 a během roku 1937 bylo přezbrojení všech útvarů na B-534 dokončeno. Avie B-534 obdržely i Četnické letecké hlídky, které pomáhaly střežit pohraniční pásmo.
Prvního významného úspěchu dosáhly Avie na IV. mezinárodním leteckém meetingu v Curychu, konaném od 23. července do 1. srpna 1937 na letišti Dubendorf. Ve stoupavosti a letu střemhlav se českoslovenští piloti umístili hned za německými na třetím až pátém místě. V alpském okruhu jako druzí, třetí a čtvrtí a v tříčlenných rojích hned za vítěznými Němci. 
Úspěch v Curychu však neodrážel skutečnou bojovou hodnotu. Avie výrazně zaostávaly za německými Bf 109B, a ač tvořily vrchol ve své generaci letounů, spolehlivou ochranou hranic proti německé Luftwaffe být nemohly. Proto postupně prošly modernizací od série I, II, III, IV až ke „kanonové“ Bk-534. V době před okupací Československa Německem se stav typu B- 534 zastavil na 524 kusech letounů různých verzí. Do této doby bylo ztraceno celkem 57 letounů při nehodách.
Po okupaci Československa Němci zabavili všechny stroje a naložili s nimi různě. Část sloužila jako cvičné letouny, několik kusů pro nácvik nočního stíhání, dalších pár se zkoušelo jako palubní stíhačky. Zbytek sloužil pro výcvik pilotů při vleku kluzáků DFS 230 v Německu, později i ve Francii, a nakonec pomáhal zásobovat obklíčená německá vojska u Děmjanska rok před Stalingradem.

Avia B-534 si tak pravé bojové nasazení prožila v řadách letectva Slovenského štátu. Nejprve proti pronikajícím maďarským letounům v březnu 1939, pak při přepadení Polska a především po vpádu do Sovětského Svazu, kde si stroje vůbec poprvé připsaly několik sestřelů a sloužily rovněž v bitevním roli. Poslední boje absolvovaly Avie B-534 během Slovenského národního povstání v roce 1944, kde kap. Cyprich sestřelem maďarského Ju 52/3 zaznamenal poslední vítězství dvouplošníku s pevným podvozkem nad protivníkem.

Epizodní roli Avie sehrály v bulharském letectvu, kde na sebe upozornily pouze neúspěšným pokusem zachytit nálet amerických B-24 v srpnu 1943. U jednotek však vydržely až do roku 1945 a snad se i podílely na bitevních akcích proti Wehrmachtu po boku spojenců.
Pár kořistních strojů měla v řadách Rudá armáda, ale nasazení letounů v boji je nepravděpodobné. Jednu kořistní Avii používalo maďarské letectvo a 3 kusy sloužily v Rumunsku pro vlek kluzáků DFS. Nesmíme zapomenout ani na 2 kusy, které sloužily v Řecku. 

Technická data: Rozpětí: 9,40 m, Délka: 8,20 m, Výška: 3,15 m, Nosná plocha: 23,56 m2,  Hmotnost prázdného letounu: 1 460 kg, Vzletová hmotnost: 1 980 kg, Maximální rychlost: 380 km/h, Stoupavost: 15,00 m/s, Dostup: 10 600 m, Dolet: 600 km, Pohonná jednotka: kapalinou chlazený dvanáctiválec Hispano Suiza HS-12Ydrs, Celkem vzniklo: 566 letounů různých verzí.
- B-534.17 s odkrytou přední polovinou trupu a kapotáže křídelních kulometů vz. 30, ráže 7,92 mm. 
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Avia  B-34, předchůdce slavné B-534
- Jedna z variant dřevěného modelu letounu B-34, který posloužil při zkouškách v aerodynamickém tunelu.

- Upravený prototyp Avia B-34 stojící na ploše továrního letiště v Letňanech v létě 1932. Stroj byl nastříkán na všech plochách      hliníkovou bronzí stříbrné barvy. Československé výsostné znaky umístěné na křídlech a po obou stranách směrovky byly   lemovány modře. Trupové označení B-34.1 bylo černé.
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- Unikátní snímek upraveného prototypu stojícího bez výsostných znaků před hangárem továrního letiště Avia v Letňanech. V pozadí je bombardovací třímotorový hornoplošník Avia/Fokker F-IX.1, u kterého stojí za povšimnutí kapotáž kol podvozku a otevřené trupové dveře.  
- Letoun byl ve standardním kamuflážním zbarvení khaki a stříbrné barvy zespodu, s výsostnými znaky na obvyklých místech.
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- Tentýž čtvrtý vyrobený stroj, tentokrát v pohledu zepředu, kdy krásně vyniknou detaily chladiče a tvar podvozku. 

- Odkapotovaná příď letounu s motorem Avia Vr-36.
- Přístrojová deska sériového letounu B-34.
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Avia  B-234, nevydařený prototyp
- Nevydařený prototyp stíhacího letounu Avia B-234 byl poháněný hvězdicovým devítiválcovým motorem Avia R-29.

- Tentýž prototyp stojící před hangárem továrního letiště v únoru 1933. Celý letoun byl nastříkán hliníkovou bronzí a výsostné znaky byly lemovány červeně.

- Krásný čelní pohled odhaluje umístění kulometů na spodním křídle, tvar podvozku a dřevěnou dvoulistou vrtuli.
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1. Prototyp B-534

- Dřevěný model v základních tvarech stíhacího letounu Avia B-534, který byl podroben zkouškám v aerodynamickém tunelu.
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- Tento snímek lépe prozrazuje nápis B-34.2 na boku trupu. Výrobcem kol podvozku včetně jejich plášťů byla firma Dunlop. 

- Před prvním prototypem Avie B-534 zleva stojí ing. Mráz (konstruktér), kpt. Semerád, npor. Touš (zalétávací piloti) a neznámý pilot. Snímek byl pořízen v červenci 1933 na továrním letišti.
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- Pohled zleva odhaluje zajímavé přetření bílého trupového obdélníku o rozměrech 45 x 50 cm pro plukovní znak tmavší, asi červenou barvou, a zřetelné "očazení" kovového krytu motoru u výfukových trubic.    

- Překonstruovaný první prototyp v době zkoušek ve VTLÚ s novým označením B-534.1, stojící na továrním letišti. Přes pilotní prostor je natažena ochranná textilie a v pozadí je vidět část třímotorového dopravního hornoplošníku Avia 51.
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2. Prototyp Avia B-534

- Snímek, na kterém pózuje Václav  Kočí, nádherně odhaluje detaily kapotáže motoru.
- Druhý, takzvaný předváděcí prototyp.
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- Tovární snímky druhého prototypu s kovovou vrtulí Letov. Je zajímavé, že československé výsostné znaky u tohoto stroje byly umístěny pouze na křídlech a ne na směrovce. 
- Zde nejlépe vynikne kovová vrtule Letov.
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- Šéfkonstruktér ing. František Novotný (stojící) a šéfpilot továrny Avia Václav Kočí (v kokpitu) rozmlouvají před letem druhého prototypu B-534.
- Nezvyklý pohled zezadu shora odhaluje detaily plátnem potažené konstrukce druhého prototypu a umístění výsostných znaků na křídle.
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- Unikátní záběr na prototyp s kabinou, která se však v sériové výrobě neobjevila.

- První prototyp, který vznikl zabudováním motoru Hispano-Suiza HS 12Ybrs do draku prototypu Avia B-234, byl označený jako  B-34.2.
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První sériové kusy Avia B-534 I. verze
- Čelní pohled na další stroj je zajímavý otevřenými žaluziemi chladiče.

- Tovární snímky jedné z prvních vyrobených sériových B-534 I. verze s dřevěnou vrtulí Avia, konkrétně kusové číslo 37.
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- Zástupci Ministerstva národní obrany, továrny Avie a řecké delegace (Řekové uvažovali o nákupu letounů pro své letectvo) stojí před letounem s kusovým číslem 32.

- B-534.17 stojí před halou v Letňanech s odkrytou přední polovinou trupu. Nepřehlédněte kulomet vz. 30, ráže 7,92 mm a odkrytou část před ocasními plochami.
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- Obnažená příď prvního sériového letounu Avia B-534 (kusové číslo 2) s motorem Hispano-Suiza HS 12Ydrs, který poháněl kovovou vrtuli Letov Hd-43.

- Pohled na trupový kulomet vz. 30, ráže 7,92 mm po sejmutí bočního panelu levé strany trupu.
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- Jeden z později vyrobených letounů má již kovovou vrtulí Letov. Na spodním křídle jsou nainstalovány závěsníky (2 x po 3 kusech) bomb Pantof vz. 35. Je zajímavé, že u chladiče chybí předposlední žaluzie.

- Plně vyzbrojený stroj I. verze i s šesti desetikilogramovými bombami stojící v areálu továrny Avia u letiště.
- Dvě Avie B-534 (kusové číslo 6 a 10) připravené k předání armádě. Na jejich trupech jsou již kódové znaky leteckých jednotek, ke kterým měly být tyto stroje přiděleny.
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Výroba stíhacích letounů  Avia  B-534

- Spojování jednotlivých prvků konstrukce nýtováním.

- Dokončená boční část trupové konstrukce.
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- Detail konstrukce trupu ukazující spojení trubek a uchycení výztužných drátů.

- Sestavená příhradová konstrukce trupu s motorovým ložem, protipožární přepážkou, nádobou stlačeného vzduchu, podvozkem a ostruhou.
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- Způsob sestavování žebra křídel pomocí šablony, před kterou jsou položeny jeho jednotlivé prvky.

- Vrtání otvorů do žebra pevnou svislou elektrickou vrtačkou.
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- Spojování dvou ocelových nosníků konstrukce křídla.

- Kovová žebra navlečená na nosnících křídla a jejich rozmísťování.
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- Konstrukce konců křídel na sestavovací šabloně.

- Pohled do části montážní haly, kde se provádí sestavování konstrukce křídel.
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- Konstrukce vodorovné ocasní plochy umístěné na sestavovací šabloně.

- Sestavování konstrukce výškovky.
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- Konstrukce svislé ocasní plochy na sestavovací šabloně.

- Dokončená konstrukce svislé ocasní plochy.
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- Kovová konstrukce směrovky.

- Pohled shora na sestavenou konstrukci celé vodorovné ocasní plochy.

- Konstrukce konce trupu s uchycenou ostruhou.
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- Pohled na konstrukci konce trupu a ocasních ploch. 

- Konstrukce baldachýnu s náběžnou hranou.

- Konstrukce horního křídla s náběžnou hranou a křídélkem.
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- Konstrukce dolního křídla s náběžnou hranou.

- Detail části konstrukce horního a dolního křídla se vzpěrou.

- Celkový pohled na konstrukci přední poloviny trupu a křídel, ve které jsou instalovány palivová nádrž, schránky nábojů, přístrojová deska s některými přístroji, řídící páka a sedačka.
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Pevnostní zkoušky konstrukce
- Zkouška pevnosti předního ocelového nosníku dolního křídla -  zatížení bezpečnostního násobku n = 6,5. Celkové zatížení Q = 1577 kg, osová síla S = 4653 kg. Nosník byl zatížen dne 21. března 1935 až na n = 8,46, kdy Q = 2052 kg a S = 6054 kg.

- Zkouška zadního nosníku horního křídla při násobku n = 7,3 konaná 20. 3. 1935. Q = 3345 kg a S = 4595 kg.

- Téhož dne byl podroben stejný nosník zkoušce zatížení při násobku n = 7,80. Byly zjištěny tyto hodnoty : Q = 3572 kg a S = 4905 kg. Nosník byl postupně zatížen až na n = 8,63, kdy Q = 3952 kg a S = 5427 kg.

- Následující den byl zatížen zadní nosník dolního křídla na n = 7,8 s hodnotami Q = 2945 kg a S = 5548 kg. Při naložení posledního závaží pro násobek n = 8,06, tj. Q = 3040 kga S = 5728 kg, nosník praskl u sloupkového závěsu v poli. 
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Avia  B-534 I. série ve službě 

- Nové letouny jsou přebírány od výrobce zástupci vojenského letectva.

- Další stroj, se zakrytým pilotním prostorem, z výzbroje 41. stíhací letky Leteckého pluku 4 na letišti Praha-Kbely před Armádním leteckým dnem 1936.

- B-534 v péči mechaniků. Stroj má kovovou vrtuli Letov a špička jejího kužele je bílá. 
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- Piloti a mechanici VTLÚ u jednoho z prvních letounů B-534 s označením S1, který byl v ústavu zkoušen.     

- Pilot žák či instruktor s dvěma příslušníky pozemního personálu před letounem s označením C200 ze stavu Vojenského leteckého učiliště (VLU) na letišti Prostějov.

- Snímek „na památku“ příslušníků neznámé letecké jednotky s letounem B-534,  stojícím před hangárem.

- Velitel sovětského vojenského letectva armádní generál Jakov Ivanovič Alksnis při návštěvě továrny Avia v Praze-Letňanech dne 17. července 1936. V pozadí stojí letoun B-534.

- Ve výrobní hale továrny Avia před letounem B-534, zleva generál J. I. Alksnis, ing. Teny Kumpera - ředitel továrny Walter a ing.  František Novotný - šéfkonstruktér továrny Avia.
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Havárie B-534 během služby

- Havárie jednoho z prvních sériových strojů B-534 s označením S10 v době zkoušek u VTLÚ při přistání na letišti Praha-Kbely na podzim roku 1934.
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- Při „tvrdém" přistání na letišti Praha-Kbely v roce 1937 se letounu B-534.4  ze stavu Cvičné letky Leteckého pluku 1 vylomil podvozek.
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- Při přistání na letišti Praha-Kbely se převrátila B-534.8 z výzbroje 40. stíhací letky Leteckého pluku 4.

- Dne 10. srpna 1938 při nouzovém přistání havarovala u Křimic Avia B-534.27 od 43. letky Leteckého pluku 1.
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- Při přistání na letišti Praha-Kbely v roce 1937 lehce havaroval letoun B-534.48 ,náležící 4. stíhací letce Leteckého pluku 1.
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- Četník hlídá vrak letounu B-534.59 ze stavu 40. stíhací letky Leteckého pluku 4, který havaroval při nouzovém přistání dne 6. dubna 1938.

- Poškození plátěného potahu horní plochy pravého horního křídla u letounu B-534.61 v roce 1937.
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- Na letišti Cheb havaroval při přistání dne 25. února 1937 letoun B-534.70 ze stavu 4. stíhací letky Leteckého pluku 1.

- Detailní záběr poškození pravého konce vodorovné ocasní plochy u letounu B-534.84.

- V dubnu 1936 havaroval při nouzovém přistání u Pardubic npor. Chmela s letounem B-534 (tzv. I. verze) neznámého kusového čísla. Stroj náležel do stavu 42. stíhací letky Leteckého pluku 4.  Na druhém a třetím snímku je pouze trup havarovaného letounu s baldachýnem. Křídla a ocasní plochy byly vzhledem ke snadnější přepravě do letištních dílen demontovány.

- Detailní snímky poškození horní plochy pravé části horního a levé části dolního křídla téhož letounu B-534 neznámého kusového čísla.
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Avia B-534 II. série
- Tovární piloti (vpravo - šéfpilot V. Kočí) před dvěma stroji tzv. II. verze.

- Pokusný stroj B-534.139 s kovovou vrtulí Letov, upraveným chladičem a kapotami kol podvozku.
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- Letoun se sejmutým horním předním krytem motoru.

- Odkrytá levá hoční část letounu, na které je pěkně vidět část motoru HS 12Ydrs a dvojice kulometů vz. 30.

- Jeden ze dvou letounů B-534 (tzv. II. verze, kusové číslo 1002), který byl prodán Řecku.
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- V říjnu 1938 lehce havaroval na letišti Otrokovice letoun B-534.118 se zajímavým markingem bílé štiky na trupu. Stroj byl z výzbroje 35. stíhací letky Leteckého pluku 2.

- V dubnu 1937 byl při nouzovém přistání zničen letoun B-534.122, který náležel 44. stíhací letce Leteckého pluku 4.
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- Při přistání v roce 1937 lehce havaroval letoun B-534.132 z výzbroje 32. stíhací letky Leteckého pluku 1. 

- Pilot v kabině letounu B-534.136 připraveného ke startu.
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Avia B-534 III. verze 
- Tovární snímky letounu Avia B-534.159 - jednoho z 26 strojů tzv. III. verze.
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- Detailní záběr spodní části přídě letounu s ústím přívodu vzduchu.   

- Skupina pilotů - příslušníků 42. stíhací letky Leteckého pluku 4, odpočívajících před svými letouny. Vlevo v pozadí je stroj B-534,  tzv. III. verze a v popředí stroj stejného typu, ale IV. verze.

- Při přistání na letišti Hradec Králové v létě 1937 byl při havárii těžce poškozen letoun B-534.172, náležící 42. stíhací letce Leteckého pluku 4. Za povšimnutí stojí označení letky : kokarda v barvách olivová-žlutá-olivová na vnější straně kapotáže kol podvozku.
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Avia B-534 IV. série
- Avia B-534.190 byla jedním ze strojů tzv. IV. verze, kterých bylo vyrobeno celkem 272 kusů.
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- Řada sedmi letounů B-534.190, 189, 188, 187, 186, 185 a 184  na továrním letišti připravených k záletu.

- Na továrním letišti stojící letoun B-534 ve vodorovné poloze, vypodložen sudem na pohonné hmoty.

- Jeden ze strojů 42. stíhací letky Leteckého pluku 4.
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- U jednoho ze strojů IV. verze, s kódovým označením S6, se v zimním období roku 1938 zkoušely u VTLÚ kovové podvozkové lyže typu Szomaňski.  
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- Při přistání na letišti Praha-Kbely se na jaře 1938 převrátil na záda stroj B-534 neznámého kusového čísla. Náležel 40. stíhací letce Leteckého pluku 4. Letoun měl bílý vrtulový kužel a kruh na vnější kapotě kol podvozku.
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- 5. května 1938 lehce havaroval ve Kbelích letoun B-534.175 ze stavu 50. stíhací letky Leteckého pluku 4.

- Letoun B-534 neznámého kusového čísla ze stavu 34. stíhací letky Leteckého pluku 1 lehce havarovaný při přistání na jaře 1938.
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- Dne 16. července 1938 se při přistání na letišti Piešťany „postavil na nos" letoun B-534.239 z Leteckého pluku 3. Od dolního konce podvozkové vzpěry tohoto stroje je natažena anténa.
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- Detail poškozených ocasních ploch u letounu B-534.302, který patřil 33. stíhací letce Leteckého pluku 2.
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Českoslovenští letci s B-534  ve  Švýcarsku v roce  1937

- Letouny československé reprezentace před odletem z letiště Praha-Kbely do Švýcarska na IV. mezinárodní letecký mítink 1937. Vepředu uprostřed je „servisní" Avia/Fokker F-IX.9 (OK-AMR), za ní dvojice B-534 a vepředu na snímku vodorovné ocasní plochy letounů - vlevo  Avia Ba-122.16 (OK-AMH)  a vpravo Avia Ba-122.14 (OK-AMF).

- Skupina československých letců a mechaniků spolu s velvyslancem ČSR ve Švýcarsku (šestý zleva) na letišti Dubendorf před závodním letounem B-534.

- Před závodní B-534 stojí zleva  rtm. Šnobl, mjr. A. Hess (velitel čs. reprezentantů), por. Hlaďo a čet. Peřina.
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- Rotmistr Šnobl se svým závodním strojem B-534.202 (OK-AMO), který později dostal startovní číslo 4.

- Českoslovenští letečtí reprezentanti v rozhovoru s generálem Ernstem Udetem (druhý zprava).

-  A s Hannou Reitschovou…
- Sestavování dvou letounů a jejich statická ukázka na Staroměstském náměstí v Praze. Tyto letouny reprezentovaly Československo na závodech ve Švýcarsku : Avia Ba-122.17 (OK-AMI) a Avia B-534.202 (OK-AMO).
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Avia B – 534 u Četnických leteckých hlídek
- S bíle lemovanou červenou imatrikulační značkou OK-PBA sloužil u ČLH letoun B-534.365.

- S totožnou imatrikulační značkou OK-PAR sloužily u ČLH dva letouny. Prvním byl B-534. 
- A druhým B-534.371…
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- Stroj B-534 neznámého kusového čísla sloužil s imatrikulační značkou OK-PAZ u ČLH. Stroj je ve vodorovné poloze a visí ve vzduchu, neboť podložení konce je ze snímku vyretušováno.

- Dne 2. února 1939 pilot kpt. Mareš lehce poškodil na letišti u Vysokého Mýta letoun B-534.386, který sloužil se značkou OK-PAU u ČLH.
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Avia  Bk-534, kanonová verze

- Tři tovární snímky kanonové verze Bk-534.
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Avia  B-634 

- Dřevěný model představující B-634, který byl podroben zkouškám v aerodynamickém tunelu.

- Tovární axonometrická kresba konstrukce podvozku.
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- Tovární snímky původního provedení prototypu.
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- Při jednom ze zkušebních letů „zakopnul" na továrním letišti v Letňanech prototyp letounu B-634 v konečné podobě, která byla značně odlišná od původní. Jednou z hlavních změn byla krytá pilotní kabina a jiná kola podvozku bez kapotáže.
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Mobilizace v roce 1938 

- V období podzimní mobilizace československé armády v září 1938 byly z taktických důvodů odstraněny z trupů letounů plukovní znaky i další označení. V tomto případě je na trupu letounu B-534 znázorněno bíle pouze kusové číslo 226.

- Piloti v zimních kožených kombinézách spolu s letištním pozemním personálem v době mobilizace před letounem B-534.
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- Zahřívání motorů za mobilizace.

- Letoun B-534 tzv. I verze (kódové označení P1) a IV. verze (P12) ze stavu 49. stíhací letky Leteckého pluku 3 na letišti Užhorod.

- Čtyři letouny B-534 od 37. stíhací letky Leteckého pluku 3 na letišti v Piešťanech. Příslušnost k této jednotce je na letounech znázorněna červenomodrým kuželem vrtule a modře lemovaným červeným „šípovým" trojúhelníkem na trupu.
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- Avia B-534.287 po nouzovém přistání dne 14. listopadu 1938 u vesnice Tolmezzo. S tímto strojem dezertoval do Itálie pilot desátník Ondřej Janota.

- Dva snímky požárem zničených letounů B-534.
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Exponát   B- 534  stojící na letišti  Praha - Kbely  5. června  1975   

- Nově zrekonstruovaný stíhací letoun Avia B-534 (tzv. IV. verze) s kusovým číslem 226 a s označením H6 (34. stíhací letka Leteckého pluku 1), stojící před hangárem (objekt č. 87) typu Vítkovice.

- Detailní záběr na levou přední část trupu s kulomety.

- Pohled zprava na ústí chladiče oleje a kapaliny.
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- Dvě trojice 10ti kilogramových trhavých leteckých pum zavěšených na pravém a levém dolním křídle.

- Detail otevřeného odsuvného překrytu pilotního prostoru. Částečně je vidět i přístrojová deska.

- Tentýž záběr, ale tentokrát se zavřenou pilotní kabinou.
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Postavený model

Model : Avia  B-534 IV. série

Výrobce:  MPM

Dokumentace: HT-model, MBI, Aero archiv, časopis APKR

Použité barvy: Agama,  GSI Mr. Metal color 

Použité tmely: Tamiya putty, GSI Mr. Surfacer 1000

Použité lepidlo: Cyanofix

Vakuformovanou stavebnici s několika díly lisovanými z forem  Avia B - 534 od MPM jsem zakoupil v roce 1994 a ihned začal s prací. Po marných snahách sehnat dokumentaci jsem stavbu odložil na neurčito a po deseti letech se k ní vrátil díky zapůjčené dokumentaci od mého kolegy Míry Jeníka (díky) a provokativním řečem kamarádů. Ti tvrdili, že model, který není od Tamiye nebo Hasegawy a vylepšený o všechny možné doplňkové sady, se nedá postavit a nemůže na soutěžích uspět. Prostě jsem se vrátil k modelařině o nějakých patnáct let zpátky. Díky tomu můj model neobsahuje žádný komerčně vyráběný doplněk a všechny jeho části jsou zhotovené podomácku.

Základem modelu jsou vakuované výlisky trupu, křídel, ocasních ploch a chladiče doplněné o vstřikované díly vzpěr, vrtuli a o podvozek. Kabina je z acetátové fólie. Křídla i trup mají realisticky znázorněný plátěný potah a negativní rytí panelů. Stavebnice obsahuje i obtisky.

Rozměrovou přesnost jednotlivých dílů jsem neměřil, nejsem zastáncem této činnosti a tvarově model stejně odpovídá dostupným výkresům. Stavbu jsem zahájil vybroušením trupu a křídel pomocí brusné síťky pro broušení sádrokartonu. Po rozhodnutí, že model bude mít otevřenou pravou část motoru a levý kryt zbraní, interiér i prostor ostruhy, jsem provedl odřezání příslušných míst. Zjištěním, že teď je vidět do celého trupu, jsem se šel omýt studenou vodou a nalil si sklenku oblíbené značky irské whisky. Znamenalo to totiž zhotovit celou vnitřní konstrukci trupu. Po marné snaze slepit ji z tyčinek vytažených z rámečků (vše se mi stále kroutilo) došlo na vzpomínky ze školních let a použil jsem kousky měděného drátu spojené hrotovou pájkou. Vše šlo nad očekávání rychle a konstrukce držela požadovaný tvar. K napodobení dřevěné konstrukce jsem použil proužky papíru napuštěného sekundovým lepidlem. Ocelová výztužná lanka konstrukce jsou z dámské punčochy. Interiér je zhotoven z plastu, papíru a drátků. Motor je sestaven z plastu různé tloušťky, doplněn o kabelové rozvody a hasicí zařízení. Nejpracnější částí byla sestava motorového lože a uložení motoru. Po vyfrézování vstupů vzduchu v krytech motoru a nahrazení novými byl trup hotový.

Motorová část a prostor pilota je v barvě hliníku. Plátnem potaženou část trupu jsem nastříkal barvou lakovaného plátna s přídavkem khaki, dřevěnou konstrukci pak natřel štětcem barvou připomínající dřevo se snahou o znázornění dřevěné struktury. Po zalakování a zvýraznění lehkého opotřebení a zašpinění jsem pravou polovinu trupu osadil motorem, palivovou a olejovou nádrží, kulomety  se zásobníkem, vnitřní konstrukcí, doladil podlahu a natáhl lanka řízení. Poté jsem trup slepil sekundovým lepidlem.

Křídla po vybroušení z plastové matrice je nutné zpevnit a vyrobit do nich nosníky ze špejlí, jinak hrozí pozdější deformace. Do této doby vše sedělo, jak mělo, a nebylo potřeba nic upravovat, jen minimálně tmelit. Jediný problém nastal při sestavení trupu a spodního křídla. Je to cena za vakumodel nebo za moji nepřesnost při broušení dílů, vše vyřešila plastová destička do místa, kde křídlo přechází do trupu, prolití spoje lepidlem a poté odbroušení spodní části trupu. Sestavení chladiče pod trupem  proběhlo hladce.

K úpravě povrchu před barvením jsem použil stříkací tmel Mr.Surfacer 1000 od GSI a následně celý model pod vodou přebrousil papírem o zrnitosti 1200. Tento postup jsem zopakoval ještě jednou. Před závěrečným barvením jsem trup a křídla sestavil na sucho bez lepidla a zjišťoval, zda moje dosavadní snaha neskončí na geometrii. Vzpěry a podvozkové nohy jsem opatřil kolíčky z drátu. Po úpravě hlavní podvozkové vzpěry (odřezat, zkrátit a znova slepit) vše pasuje a geometrie se dá zajistit pomocí šablony.

Před konečným stříkáním kamuflážních barev jsem pro možnost opotřebení kovových částí modelu nastříkal podklad stříbrnou barvou GSI Mr. Color No. 8. Na spodní plochy jsem použil barvu Agama 46. Na horní plochy pak Agama C4 světlá khaki. Dejte pozor při použití maskovací pásky, protože barvy Agama špatně drží na stříbrném základu nastříkaném barvami GSI Mr.Color, a tak je nebezpečí, že dojde ke stržení barvy páskou Tamiya. Po dvou dnech jsem vše zalakoval lesklým lakem Aero Master a pomocí šablon nastříkal tmavě modrý lem znaků a bíle označení B 13, sériové číslo a nápis Letov na vrtuli. Znak Avia jsem namaloval štětcem. Obtisky československých výsostných znaků jsou ze sady firmy Tally Ho! určené pro československé letectvo, ale bylo nutné odstřihnout jejich modrý lem. Před jejich nanesením jsem musel nastříkat bílý podklad, protože bílá barva na obtiscích špatně kryje. Výhodou je však jejich tenká tloušťka a velice dobrá přilnavost k povrchu, díky které není třeba používat změkčovacích vodiček. Plukovní znak jsem přes lehké zažloutnutí (způsobené stářím obtisku) použil ze stavebnice, protože jej zatím žádný výrobce v měřítku 1/48 nedělá.

Zbývalo naznačit opotřebení provozem pomocí terpentýnového oleje a olejových barev napouštěných do spár a prověšených částí plátna. Také jsem naznačil odření barvy na kov u odnímatelných panelů. Celý model byl následně přestříkán silně zředěnými barvami pro snížení výraznosti opotřebení. Provedl jsem to opatrně s přihlédnutím na dobu a provoz tohoto letounu. Na dostupných podkladech jsou totiž Avie většinou pečlivě udržované. 

Po konečném nástřiku pololesklým lakem Aero Master jsem model opatřil levými kulomety, za pomocí šablony přilepil horní křídlo (nejdříve vnější vzpěry a potom vnitřní) a nakonec i podvozek. Výplety jsou z vytažených vláken dámských punčoch fixovaných sekundovým lepidlem a zalepených do připravených otvorů. Poté jsem přilepil žaluzie chladiče, zaměřovač, pitotku a výfuky, které jsou vyrobeny pomocí šablony a papírové lepící pásky. 

Co říci na závěr? Bezproblémová stavba mého prvního vakuformovaného modelu (Model Avia B-534 v měřítku 1/48 zatím jiný neexistuje) mě překvapila a čas strávený na vybroušení částí modelu z desky je kratší než pracné a pro mě nezáživné zeslabování stěn u vstřikovaných modelů. Po této zkušenosti můžu říci, že není stavebnice jako stavebnice a  že značková stavebnice ani doplňky vždy nezaručí pohodovou a rychlou stavbu. Takže se vakuforem nebojte a klidně se do nich pusťte. Tento model je toho důkazem.

Pavel Huryta, Liberec, Česká republika
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- Avia B-534 I.série sloužící v československém letectvu na konci 30. let 20. století.

- Na této Avii B-534 IV. série, výr. čísla B-534.287 s označením D 10, desátník Janota emigroval do Itálie, zde však při pokusu o přistání havaroval.

- Na Avii B-534 s označením S 6 byly v zimě roku 1938 zkoušeny polské lyže firmy Somaňski.

- Typická ukázka zbarvení pro Avie sloužící u četnictva.
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- Na této Avii výr. č. 534.60 (I. verze) létal během vojenského cvičení v Malackách v r. 1936 npor. Hlobil. Červený pruh, který překrýval trupové označení, zároveň umožnil rychlou identifikaci bojujících stran. 

-  Nácviku bombardování se na střelnici v Malackách účastnil i letoun výr. č. 534.25 (I. verze) s označením E 6. Pro tento účel byl vybaven bombardovacím zaměřovačem.

-  Avia B-534 výr. č. 534.113 (II. verze) patřila do výzbroje 36. letky Leteckého pluku 3.

- Po převzetí Avií B-534 letectvem Slovenského štátu se na trupu ještě nějaký čas zachovaly zbytky původního československého označení letek a pluků. Za povšimnutí také stojí kombinace staršího slovenského a německého výsostného označení, jako je na této Avii výr.č. 534.158 (III. verze).
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- Mezi pestřeji zbarvené Avie našeho vojenského letectva patřila i tato B-534 IV.verze, s označením D1 a barevnými doplňky označujícími příslušnost k 42. letce Leteckého pluku 4.

- Mezinárodního leteckého setkání v Curychu se za Československo zúčastnily také čtyři Avie B-534 IV. verze. Všechny stroje nesly kombinaci čs. výsostných znaků a civilního označení. Toto označení pak překrývalo bílé pole s číslem umístění strojů v leteckých soutěžích. Tyto Avie nenesly výzbroj.

- Avie B-534 také sloužily v Četnických leteckých hlídkách. Vyobrazený stroj výr.č. 534.195 s imatrikulací OK-PAR létal od poloviny roku 1937 u ČLH v Hradci Králové.

- Nejzajímavější, ale bohužel podložená jen vzpomínkami pamětníků, je tato podoba Avie B-534, která sloužila v období  let 1937- 38 u Lp. 4 na letišti v Hradci Králové. Na základě vzpomínek pilota p. Škarvady a leteckého mechanika Lp. 4 p. Balouse zpracoval jeden z badatelů v historii našeho předválečného letectva p. Zavřel pravděpodobnou rekonstrukci, ze které vychází tato kresba. 
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- Asi nejznámější a nejčastěji publikovaná podoba Avie B-534 z období II. světové války. Tento letoun operoval v rámci tzv. kombinované letky z letiště Tri Duby během SNP v r. 1944.

- Avie B-534 s označením  L 5 Slovenských vzdušných zbraní se od většiny ostatních strojů odlišuje na první pohled poněkud širším žlutý pruhem na přídi a anténním sloupkem na horním křídle.

- Mimo Slovenska a Německa se bojového nasazení v druhé světové válce dočkalo mnoho Avií také v Bulharsku. Jedním z „Doganů“, jak zde byly tyto letouny nazývány, je i tento se staršími výsostnými znaky. 

- Další Avie B-534 bulharského letectva již nese nový typ výsostného označení, prvky rychlé identifikace a také zimní kamufláž.
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- Jednou ze zajímavě zbarvených Avií sloužících v německé Luftwaffe byla i tato Bk-534.

- Ve službách Luftwaffe skončila i tato kanonová verze Avie Bk-534. Stroj měl demontovánu pohyblivou část překrytu kabiny a nesl standardní označení a bílou číslici 44.

- Starší – III. verze Avií B-534 byly u Luftwaffe opatřovány překrytem a často i kamufláží mírně odlišného odstínu, než bylo původní zbarvení. Podobný příklad vidíme na letounu s číslem černá 25.

- Pro zimní provoz ze zasněžených letišť byly některé Avie opatřeny lyžovým podvozkem. Tato  B-534 (III. verze) Slovenských vzdušných zbraní je opatřena novým překrytem a nese již nový typ výsostného označení Slovenského štátu, používaný od r. 1941.
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- V Maďarském letectvu sloužila po nějakou dobu tato ukořistěná Avia B-534 IV. verze. Během své služby několikrát změnila kamufláž i označení, výkres ji zachycuje v podobě z roku 1939.

- Pro zkoušky provozu na připravované německé letadlové lodi Graf Zeppelin byly tři Avie Bk-534 opatřeny přistávacím hákem. Tyto stroje pak nacvičovaly přistání za pomoci záchytných lan.

- Zajímavě zbarvená Avia B-534 (IV. verze) Luftwafe z období r. 1939 od 3.Staffel JG 71.
- Avie B-534 (IV.verze) slovenského letectva s označením S-12 je jedním z letadel, které později dosloužily v povstaleckém letectvu během SNP.

